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Hozzé4sz6ldsom civil szemszogbdl, mint A Magyar Kozlekedési Kézmiivelddésért Alapitvany tagja,
illetve egy alkalmi kisvasuti alkalmazott szemszdgébdl hangzott el fent nevezett konferencian.
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BEVEZETO

Alabbi értekezésemben elsdsorban a hazai kisvasutak jelenkori, sajnos nem tul szivderitd al-
lapotat kivanom jellemezni, civil szemszogbdl, €rintve miiszaki, munkavallaloi €s szervezeti-
tizemeltetési kérdéseket is.

Az els6 részben ismertetem kisvasutjaink altalanos miiszaki helyzetét, a pdlydk és a
jarmiivek tekintetében. Kiemelem, hogy az elhanyagolt régi vaganyok mellett sajnos az 0j épitésii
palyak sem késziilnek minden esetben tartds és mindségi miiszaki megoldasokkal. Kitérek emellett
a kisvasutak palyaalkatrész-beszerzési nehézségeire, kiilonos tekintettel a betonaljakra, hasznalt
talpfakra, sinekre és kapcsoloszerekre.

A jarmiiveket illetden kifejtem, hogy az elavult, 50-60 éves jarmiidlloméany a hivatasfor-
galmi vonalak esetében mindségi cserére, mig a turisztikai profillal miikodé vasutaknal felujitasra,
korszeriisitésre szorulna.

Fontos szempont a kisvasutak kérnyezetének mindsége, valamint az utastdjekoztatds
kérdése. E téren sajnos szintén jelentés lemaradas tapasztalhato kisvasutjainkon, holott ezek
alapvetden befolyasoljak az adott vonalak utasvonzo hatasat és az utazok kozérzetét.

A masodik részben egy ritkdn érintett témarol, a Kisvastiti munkavallalok kilatastalan
helyzetérdl esik sz6. Elemzem a munkaltatok felé jelentkezd, magas jarulekokkal sujtott berterhek,
valamint az ezzel szemben a munkavallaloknak jutd nevetséges bérezés kozott fesziilo ellent-
mondast. Nem mehetek el sz6 nélkiil az ebbdl fakado fekete ,keresetkiegészitések™ karos hatasai és

az altalanos munkaeréhiany mellett sem.

Hozzasz6ldasom harmadik részében szot ejtek arrdl, hogy tobb kisvasutunk
iizemeltetésében szemléletvailtasra lenne sziikség. Az alapvetden ipari (erdégazdasagi) célokra
létesiilt kisvasutak még mindig ezen feltételeknek megfeleld lizemeltetési struktaraval birnak, ami
mar nem felel meg a mai turisztikai profilnak. A marketingtevékenység és az utaskozpont szemlé-
let égetd hidny a kisvasutak vilagaban.

A negyedik részben nagy hangsullyal szolok a civil segitok, vasutbaratok, tamogat6 civil
szervezetek kérdésérdl. Ezekbdl ma még sajnos csak kevés talalhatd hazankban, holott a nyugati
példak alapjan is sejthetd, hogy civil 6sszefogas nélkiil nincs jovoje a kisvasutaknak. Ennek ellenére
sok esetben még a meglevd lehetdségeket sem hasznaljak ki e téren, holott a civilek dnkéntes
munkaja kiilonos értékteremtd hatassal birhatna.

Egeté probléma az allam szerepvallalisanak 6todik részben részletezett kérdése, illetve
hidnya. Kisvasutjaink zome nemzeti értéket képvisel, ezért az allam szabalyoz6 ¢és tamogatod
fellépésére lenne sziikség a kisvasutak rendezett jovdje érdekében. Sziikség lenne 4tlathato és
kiszamithato finanszirozasi rendszer és szervezeti struktura kidolgozasara.

A befejez6 részben szot emelek a megsziintetésre szant MAV-kisvasutak védelmében,
bemutatva mind a balatonfenyvesi, kecskeméti, ill. nyirvidéki halozatok értékeit és a benniik rejld
lehetéségeket. Mindemellett reményemet fejezem ki, hogy kisvasutjainknak, mint hungariku-
moknak lehet jovojiik a Karpat-medencében.
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1.) MUSZAKI ELMARADOTTSAG

1.1.) Leromlott allapotu palyak

Kisvasutjaink az 1800-as évek
végén, 1900-as évek elején épiiltek ki.
Palyaik teljes kort felujitason altalaban a
XX. szazad derekan estek 4t utoljéra.
Manapsag legfeljebb  csak  szakaszos
atépitések torténnek, el-elvétve, igy az
altalanos kisvasuti palyaallapotok messze
nem nevezhetdk megfeleldnek.

Sajnalatos tény, hogy a ritka
ujjaépitések sordn ma nem  igazan
alkalmaznak id6tallo, korszerli megol-
dasokat, de sokszor még az évtizedekkel
ezelotti szinvonalhoz képest is rosszabb
mindségben késziilnek el a palyak.

1. kép— Kisvasiti palyarészlet Magyarorszagon

1.1.1.) Uj palyak rovid életii telitetlen talpfakbol

A mai atépitések soran altalaban alkalmazott, telitetlen talpfak élettartama 5-10 év, de
fabetétekkel a betonaljak sem teljesitik a tolikk elvart eldnydket. Igaz, ma egy korszerli betonalj
araért majdnem két telitetlen akac talpfat kapni, de mivel a (mlianyagbetétes) betonaljak ¢lettartama
sokszorosa (lenne) a talpfikénak, hasznalatuk hosszitadvon biztosan megtériilne. A rovid
¢lettartamu, telitetlen talpfak hasznalata foként az erdei vasutaknal jellemzo.

1.1.2.) Hasznalt nagyvasiti anyagok felhasznalasi nehézségei

Hagyomanyos eljarassal telitett talpfat kornyezetvédelmi eldirasok miatt a kisvasutak sem
hasznalhatnak. Ebbe a korbe beleesnek a bontott, akar évtizedes nagyvasuti talpfak is, melyek
kisvasuti viszonylatban még béven megfelelnének az igényeknek, €lettartamuk is hosszabb lenne,
mint a telitetlen 1) aljaké. Kivanatos lenne esetleg ezen kornyezetvédelmi szabalyozast
ujragondolni, észszert kivételt képezni.

Fentiek miatt kivanatos lenne a korszerti, miianyagbetétes betonaljak alkalmazasa, amelyek
legyartatasahoz egyértelmiien elonyos lenne a kiilonallo kisvasutiizemek osszefogdsa (ld. késobb).

1.1.3.) Sinanyagbeszerzési nehézségek

A kisvasutak szdmdara ma az egyetlen beszerzési forrds a nagyvasuti palydkbol kikeriild
bontott sinanyag. Az ezekhez valé hozzajutds a nem MAV-hatterti kisvasutak szaméra nehézkes,
szervezetlen, igy az egyes vasutiizemek leleményességén €és kapcsolatain mulik, hogy hozzéjutnak-e
ilyen anyagokhoz. Tovabbi gond, hogy a kisvasutakon sziikséges konnyebb (kisebb) sinekbdl egyre
kevesebb van, igy kénytelenek a nagyobb, dragabb, nehezebben kezelhetd, és eleve az igényeket
bdéven tulszarnyal6 sinanyagot beépiteni. A hazai singyartas megsziinésével, ¢és eleve az j anyagok
gyartasanak magas koltsége miatt ez hosszutavon is problémat jelent.
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1.14.) Igénytelen, hibas Kkivitelezés

A nem kielégitd anyagmindségek
mellett gyakran kivitelezési hibdk is stjtjak
az 0j épitésh kisvasuti palyakat: ferdén allo
hidak — 2. kép, rossz vaganygeometria,
pontatlan illetsztések, stb.

Itt kérdésként tehetd fel, hogy miért
veszik at igy ezeket a létesitményeket, miért
nem szigorubb a hatdsagi ellenérzés? Efféle
kifogasokra sokszor az ,,Ennek is oOriilni
kell” tévigazsadg a valasz, ami a kisvasutak
teljes  reményvesztettségét,  perifériara
szorultsagat bizonyitja.

2. kép— Ferde hid a szobi kisvasuton

1.2.) Elavult jarmiallomany

A kisvasutakon ma kozlekedd jarmiivek életkora tobbnyire 50-60 év. Ez igaz mind a
mozdonyokra, mind a személykocsikra. Ezeknek a jarmiiveknek a fenntartdsa koltséges ¢és
id6igényes, kialakitasuk legfeljebb a nosztalgiaiizem (turistaforgalom) szdmara megfeleld. Miiszaki
allapotuk az utobbi évtizedekben mar elmaradt alapos fomiihelyi javitasok miatt nem kielégito,
miikodésiik nem tizembiztos.

1.2.1.) Hivatasforgalmu kisvasutak jarmiivei

Kiilonosen fontos lenne a hivatasforgalmat ellatdé kisvasutak jarmiiparkjanak fejlesztése,
hiszen ezeken még a nagyvasuti mellékvonalakon kordbban megtortént fejlesztések sem zajlottak le
(3. kép). Ennek kovetkeztében nem -
meglepd, ha az Otvenes-hatvanas évek
szintjén megrekedt fapados, kalyhafiitéses
kisvasuti szerelvények ma mar nem tudnak
vonz6 alternativat nyujtani a mindennapos
kozlekedésben.

Ezen a téren fdleg a Nyirvidéki
kisvasut érintett, de jelentdsebb hivatas-
forgalommal bir a kecskeméti halozat is. A
nagyvasuti mellékvonalakhoz hasonldan itt
is a konnyli motorvonatok alkalmazasa
jelenthetne megoldast. Hasznalt motor-
vonatok pl. Lengyelorszagbol beszerezhetok
lennének, melyek némi korszerlsités utan
megfelelé kozlekedési eszkozt jelentenének 3. kép— Jellegzetes Kisvasiti személykocsi a
a Nyirségben utazok szamara. Nyirvidéki kisvasuton az 50-es évekbol
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1.2.2.) Turistaforgalmu kisvasutak jarmiivei

Ez esetben is kivanatos lenne uj, korszertibb jarmiivek beszerzése. Figyelembe kell azonban
venni, hogy ezek jorészt ,nosztalgiavasutak™ is, igy jelenlegi jarmiiparkjuk is megdrzésre lehet
érdemes, hiszen éppen ezekben (is) rejlik ezen vasutak vonzereje. Ezek szem el6tt tartasaval

azonban mindenképpen sziikséges lenne legaldbb a mozdonyok igényes, akar korszerlisitéssel
egybekotott jarmijavitoi szintl felujitasa a koltséghatékony, megbizhatd lizemeltetés érdekében.

1.3.) Rendezetlen, ingerszegény épitett kornyezet

Kisvasutjaink allomasainak, utasfogad6 tereinek éllapota sok esetben hagy kivannivalot
maga utdn. Sokszor semmiféle peron, esdbealld nem szolgalja az utasok kényelmét, nincsenek
padok, szemetesek, stb.

Fontos lenne az allomésok igényes, izléses €s egységes arculatu kialakitdsa, épitészeti
szempontbdl ligyelve a helyi hagyomanyokra, t4ji jellegzetességekre.

4. kép— Papirgyar allomas a Lillafiiredi Allami Erdei Vasut (LAEV) vonalan

1.4.) Hianyos utastajékoztatas

A kisvasutak jelentds lemaradasban vannak az utastdjékoztatas terén is. Az allomasokon és
megallokban sokszor hidnyoznak az utastajékoztaté eszkozok, nincs kifliggesztett menetrend,
egyértelmil és értelmezhetd utbaigazitd tdbla. Forgalmasabb helyeken indokolt lenne a hangos
utastdjékoztatds megoldasa is. A vonatokon nincs iranyjelzé tabla, a kocsikban térkép, menetrend,
dijszabasi tajékoztatd, kdrnyékbeli ismertetd, stb.

Ezzel egyiitt az internetes megjelenés, vagy a turisztikai tajékoztatd anyagokban vald
szereplés is szegényes.
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2.) KISVASUTI MUNKAVALLALOK HELYZETE
amirdl soha nincs szo...

A hivatasos dolgozokkal miikodd kisvasutak személyzetére sokszor sajnos nagy mértékben
jellemzé a kilatastalansagbol ¢és a Iétbizonytalansagbol fakadd 4altalanos fasultsag és
motivalatlansdg. Ez a tény minden téren ranyomja a bélyegét a kisvasutak iizemére, Ugy az
utaskapcsolati, mind a miiszaki oldalra — természetesen nem pozitiv értelemben.

2.1.) Magas bérterhek az iizemeltetonek, alacsony bérezés a dolgozoknak

A kisvasutak ilizemeltetésében a legnagyobb koltségteher sok esetben a bérezés, holott a
kisvasuti dolgozok zomének munkdjat csak minimalbérrel honoraljdk. Ez a fizetés a dolgozot nem
0sztonzi mindségi munkavégzésre, és tulzott elvarasokat sem lehet megfogalmazni vele szemben,
hiszen ilyen Osszegért magasabban képzett munkavallalokat sem lehetne a kisvasutak szolgalataba
allitani.

2.2.) Zsebre dolgozas hallgatolagos jovahagyassal

Az alacsony bérezés hatdsara altalanos jelenség a zsebre dolgozéas és az egyéb fekete
tevékenységek. Vélhetben azonban ezt a jelenséget az lizemeltetok egyfajta ,hallgatdlagos
jovahagyassal” szemlélik, egyrészt mert nincs modjuk a hatékonyabb ellenérzésre, illetve mert ez a
gyakorlat még mindig ,.kifizetddobb”, mintha magas jarulékterhekkel stjtott tisztességes bérezést
alkalmaznanak. Tisztességes bérezéssel nyilvanvaldéan csokkenne a feketézés mértéke (ami mar
kozvetleniil nagyobb bevételeket eredményezne), illetve nagyobb mozgéstér kindlkozna a
hathat6sabb ellendrzésre, sziikség esetén 1j munkavallalok felvételére.

Fenti jelenség egyértelmiien az dllam ado- és foglalkoztataspolitikajanak hibas voltara
vezetheto vissza, hiszen rendkiviil magasak az élomunkat sujto ado- és jarulékterhek.

2.3.) Altalanos munkaeréhiany

A munkaltatd szamara jelentkezO magas bérkoltségek, €s a munkavallaloknak juto
nevetséges fizetések o0rdogi kore az utobbi években a minimalisra csokkentette a kisvasutak
munkaerd allomanyéat. Ez a [étszam feszitett munkaidd-beosztassal a napi kozlekedéshez még éppen
elegendd, de tisztességes karbantartdshoz, fenntartdshoz messze nem elégséges. A kisvasutak
Osszességében véve munkaerdhiannyal kiizdenek, aminek feloldasara nincs meg a sziikséges anyagi
keret. Ez pedig tovabb rontja a kisvasutak éaltaldnos szinvonalat, valamint a feszitett munkabeosztas
miatt a munkavallalok kozérzetét is.

Ezen ordogi kor feloldasara kivanatos lenne az dllam részérol valamely kedvezébb
szabalyozas megalkotdsa, jelentos adokedvezmények, vagy kedvezobb jarulékfizetési lehetoségek
formdjaban. Azaz a kozjoléti tevékenységet folytato szervezetek (jelen esetben erdészetek, nonprofit
kft-k) alkalmazhassak dolgozoikat jelentosen csokkentett jarulékterhek mellett, amelyek a
foglalkoztatas névelését, uj dolgozok felvételét osztonzik. Ez a kedvezmény kothetd lehetne a
tevékenységi korhoz, a , kozjolétiség fokahoz”, avagy a foglalkoztatottak szamdhoz, a régio
helyzetéhez (hatranyos, vagy sem), a kornyékbeli munkanélkiiliség fokahoz, dolgozok szamdhoz,
stb. Ez a szabdlyozas természetesen nemcsak a kisvasutak, hanem pl. a turizmus egyéb, hasonlo
dgazataiban is segitoleg hathatna.
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3.) SZEMLELETI KERDESEK

Tobb kisvasutunk vezetésében, miikodtetésében alapvetd szemléletvaltasra lenne sziikség.
Tobbnyire hianyzik a piaci szemléletmdd, nincs marketing, a mitkddés nem utaskdzpontu.

3.1.) Felemas hozzaallas a Kisvasutakhoz

Kisvasutjaink sokfelé a gazdatlansag jeleit mutatjdk. Kornyezetiik gyakori szembetiind
elhanyagoltsdgan tilmenden ez az tlizemeltetés nehézségeiben is megmutatkozik. Szavakban
ugyanis altaldban a kormdnyzati szintli dontéshozoktdl kezdve egészen a kisvasuti dolgozokig
mindenki elismerden, szeretettel nyilatkozik réluk, kinyilvanitja, hogy az adott vonalra igenis
sziikség van ¢és nagyon fontos szerepet tolt be a térség ¢életében. Ez a szeretet azonban sajnos csak
ritkan érzékelhetd a mindennapokban, az anyagi, kézzel foghato raforditasokban is.

5. kép— A Matravasiit iizemeltet6i nem csak beszélnek a kisvas
Az els 6 vonat az jonnan atadott, 3,5 km-es Lajoshiaza — Szalajkahdz szakaszon

7o

ut szeretetérol

3.2.) Korszeri kedvezményrendszer sziikségessége

Hatalmas sziikség lenne az utasvonzo6 (hatasos marketinggel megtamogatott) piaci alapu
kedvezményrendszerek (csaladi kedvezmények, menettérti, alkalmi, Gtvonalfiiggd kedvezmények)
vasutakra szabott kidolgozasara és bevezetésére.

Lathatd, hogy a kisvasutak altaldban erdsen vonakodnak a jelentds kedvezmények
nyujtasatol, holott azok utasvonzd hatdsa dsszességében plusz bevételt eredményezne.

Erdemes lenne e tekintetben (is) tanulmanyozni a nyugati nagy személyszallito vasut-
vallalatok (pl. DB) kedvezménypolitikdjat. Igaz, hogy most ,,csak” magyar kisvasutakrol besz¢liink,
de az alapvetd szemléletnek ilyen szempontbdl ugyanannak kéne lennie.
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3.3.) Marketingtevékenység hianya

Nagyon hianyzik a marketingtevékenység, ami egyrészt a forrashidnyra, masrészt sokszor a
szandék (szemlélet) hidnyara vezethetd vissza, mert gyakran tapasztalhatd, hogy sajnos még a
felkinalt ez iranyu (civil) segitséggel sem tudnak, akarnak élni a kisvasutak.

3.4.) Utaskozponti szemlélet hianya

A kisvasutak munkavallaléit oktatni
kellene az utaskdzpontua viselkedésre,
érdekeltt¢ tenni Oket (anyagilag is) az
utasok  udvarias, szinvonalas  Kkiszol-
galasaban. A kisvasutak zome ma mar csak
az ,,utasokbol €1, igy aki a ,kisvasutbol €17,
sajat megélhetését veszélyezteti olyan
tettekkel, melyek a kisvasutak népszertiség-
vesztését, végsd soron hanyatlasat okozzak.

Sokfel¢ 4t kellene gondolni a
megallohelyek elhelyezését, hogy azok
konnyebben elérhetdk legyenek az utasok 6. kép— A Kecskeméti kisvastton is tobb megallohelyet at
szdmara, valamint az utazisi igényekhez kellene helyezni alkalmasabb pontokra
igazod6 menetrendet kellene szerkeszteni. Ez a kérdés féleg a hivatasforgalmu vonalakat érinti, de
nem elhanyagolhat6é szempont a turistaforgalmu vasutak esetében sem.

s —— e *——-E-qj‘ 3.5.) Alkalmi rendezvények hianya

Sziikkség lenne alkalmi, (hatasos
marketinggel megtamogatott) vonzo
rendezvényekre, melyek eseti utasvonzo
hatdsa egyértelmiien kihatna az adott
kisvasut altalanos ismertségére és hirnevére,
hosszabb tavon is utasszam-novekedést
generalva.

Orvendetesek az egyre tdbb helyen
megrendezett mikuldsvonatozasok (7. kép),
¢és az ezt kiegészitd gyermekprogramok, de

; . az év tovabbi részében még szamos effélére
7. kép— A Lillafiiredi Allami Erdei Vasut hagyomanyos lenne sziikség.
Mikulasvonatanak feldiszitett kocsija

3.6.) Kisvasutak kozti egyiittmiikodés hianya

Sziikség lenne a kiilonallo kisvasutak nagyobb mérvii egylittmiikodésére, lizemeltetési
szempontbol. Példdul a minden vonalon sziikséges, hidnycikknek szdmité tomegalkatrészek
kozosen, nagy tételben, kedvezobb feltételekkel akar ujonnan is legyartathatdak lehetnének. Ezek a
ma madr ritka alkatrészek csak nagyon nehezen szerezhetdk be, hasznaltan, és ennek lehetdsége is
igen korlatozott. (pl. sin-0sszekotd hevedervasak, alatétlemezek, betonaljak, de emlithetjiik akar a
kisvasutakhoz alkalmas sineket is)
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4.) ONKENTESEK, CIVIL SZERVEZETEK SZEREPE

Hazankban a kisvasutak mennyiségéhez képest elenyész0 a korilottik aktivan
tevékenykedd, a napi lizemet eldsegitd, vagy csak anyagi tdmogatast nyUjtd civil szervezetek
szama. A nyugat-eurdpai kisvasutak példaja, ill. a kis szamu, de annal 6rvendetesebb hazai példa
azt mutatja, hogy a civil szervezetek hathatds kozremiikodése nélkiil gyakorlatilag elképzelhetetlen
a kisvasutak jovdje. Ennek ellenére sok vasutizem még ma sem szivesen fogadja a
,vasutbaratokat”, sokszor nem ¢élnek a felajanlott segitséggel, ami lenne akar kétkezi munka, vagy

mor

akar csak internetes népszertisités, egyeb felajanlas.

8. kép— Kemencei Erdei Miizeumvasiit (KEMV)
A kemencei hazank egyetlen, kizardlag civil hattérrel miik ddtetett kis vastitja.

4.1.) Civil segitok alkalmazhatosagi teriiletei a kisvasutaknal

A vasutbarat civilekben a kisvasutak vezetdi lelkes, tettrekész segitdkre talalhatnanak, akik
1d6ét és akar még pénzt sem kimélve vaéllalkoznanak arra, hogy kisebb-nagyobb feladatokat
végezzenek a kisvasutak felemelkedése érdekében.

4.1.1.) Programok szervezése, népszeriisités

A civilek legegyszeriibb ¢és talan leghasznosabb ,,alkalmazasa” a népszerGsités terén
jelentkezne, ami a kisvasutak részérél amugy is (szemléleti okokbdl, eréforrdsok hidnyéaban)
elhanyagolt teriilet. Alkalmi rendezvények szervezésével, internetes marketinggel, vagy szamtalan
mas modon segithetnék eld az adott vastt ismertebbé valasat, ezaltal az utasszam emelkedését.
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4.1.2.) Egyszeriibb vasiutiizemi feladatok

A mar fentebb targyalt munkaerdhianybol fakaddéan sokszor a midennapi iizemhez
hozzatartozo feladatok elvégzésére sem jut hivatdsos dolgozé. Ennek egyik leglathatobb eleme
példaul az trszelvényezés (a vonat utjdba esd ndvényzet visszavagdsa) elmaradasa, illetve a
tarthatatlansagig torténd eloddzéasa. Jellemzd a kornyezet elhanyagoldsa, a palya menti létesit-
mények festésének elmaradasa, stb. Ezekre az egyszerli feladatokra biztosan lennének Onként
vallalkozd, civil segitok.

4.1.3.) Mindennapi iizemmenethez sziikséges személyzetigény kielégitése

Megfelel6 oktatas ¢és a balesetvédelmi feleldsségvallalas jogi jellegli tisztazasa utén,
hivatalos formaban ez is megvalosithat6 lehet. Az dnkéntesek jo eséllyel még mindségibb munkat is
végeznének a hivatdsos (motivalatlan) allandé dolgozoknal, mivel nekik alapvetéen mas a
hozzédallasuk a feladathoz. A lelkesedésbdl (megfeleld iranyitassal) végzett munka biztosan jobb
eredményt hoz, mint amit (megélhetési) kényszerbdl végez az ember.

4.1.4.) Jelenleg teljesen mell6zott tevékenységek

A civilek ezeken feliil olyan feladatokat is ellathatnanak, ami nem tartozik szorosan a napi
lizemeltetéshez, de megjelenési, arculati, kdzérzeti szempontbdl kétségteleniil fontos lenne, mint a
kornyezet ,,parkositasa”, akar az egészen apro részletekbe mend szépités-jobbitas.

4.2.) Tarsadalmi hasznossag, kozosségépité ero

Az Onkéntes tarsasagok kisvasutak koriili rendszeres tevékenykedése tarsadalmi
szempontbol is rendkiviil hasznos lenne. Mivel szerencsére ,,a j6 példa is ragados”, ezért egy ilyen
: szervezOdés magaban hordozza a folytonos
boviilés lehetdségét, egyre tobben és tobben
csatlakozhatnak hozza. Ez a helyi
kozosségépité erd jelentésen javitand a
résztvevok ¢és az adott kozség altalanos
kozérzetét, ami aztdn a kornyezd térség,
végsO soron pedig az egész orszag ¢€s
nemzet hasznara valna.

f KOZEP- GARADNA

Az Onkéntes munkédval szebbé tett
kornyezetet, gondozott kisvasutat a rajta
munkalkodok magukénak éreznék, folya-
matosan Ovnak, megbecsiilnék. Mindezek
: , e Wiss®  Osszesen az adott kisvasut hivatasos, ma

9. kép—Fzazutastéjék’oztat()t&iblais civil segitséggel jott még fasultnak nevezett dolgozoira is jo
létre a LAEV fovonala mentén hatassal lehetnek, Gket is aktivizalhatja, 6k
is érzékelhetik, hogy eldre is lehet haladni, ha az ember akar és tesz.

Szerencsére van néhany olyan kisvasutunk ma is, ahol a civilek aktiv szerepet vallalnak a
vasut életében. Erre a legkivalobb példa a Kemencei Erdei Muzeumvasut, amit a Kisvasutak Barati
Kore Egyesiilet tisztan dnkéntes alapon iizemeltet immar kozel tiz éve, elismerésre méltdo modon.
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5.) UZEMELTETES, AZ ALLAM SZEREPE

5.1.) Kisvasutjaink jelenlegi miikodtetési rendszere

MAYV iltal iizemeltetett kisvasutak e —
X CSOMODERI
Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut p ALLAMI
Kecskeméti kisvasut o ERDEI
Nyirvidéki kisvasut b  VASUT
Széchenyi-hegyi Gyermekvasut .

Erdei vasutak — (Allami Erdei Vasutak — AEV)

Almamelléki AEV (Mecseki Erdészeti Zrt.)

Csomodéri AEV (Zalaerdé Zrt.)

FelsStarkanyi AEV (Egererdd Zrt.)

Gemenci AEV (Gemenci Erdd- és Vadgazdasag Zrt.)

Kasz6i AEV (HM Kasz6 Erddgazdasag Zrt.)

Kemencei Erdei Mizeumvasut (Ipoly Erd6 Zrt. > Kisvasutak Barati Kore Egyesiilet)

Kiralyréti AEV (Ipoly Erdé Zrt. > magéancég)

Lillafiredi AEV (Eszakerd6 Zrt.)

Matravasut (Egererdd Zrt.)

Mesztegnydi AEV (SEFAG Erdészeti és Faipari Zrt.)

Nagyborzsonyi Erdei Vastt (6nkormanyzat > magéancég)

Palhazi AEV (Eszakerd6 Zrt.)

Szilvasvaradi AEV (Egererdd Zrt.)

Zsuzsi Erdei Vasut, Debrecen (6nkormanyzat > magancég)
Egyéb kisvasutak

Borzsony Kisvasut, Szob (6nkormanyzat > magancég)

Debreceni Vidamparki Kisvasut (viddmpark — 6nkormanyzat)

Hortobagyi Oreg-tavi kisvasut (Hortobagyi Nemzeti Park)

Mecseki kisvasut, Pécs (6nkormanyzat > magancég)

Széchenyi Muzeumvasut, Nagycenk (Koézlekedési Muzeum > GYSEV)

Tiszakécskei kisvasut (6nkormanyzat > magancég)

5.2.) Allami koltségkiegészités kérdése

Allami  szerepvallalas nélkiil  kis-
vasutjaink ma sajnos nem igazan életképesek.
Az éllam felelés azért, hogy ma nincs
kidolgozott, atlathaté finanszirozasi rendszer,
rendezett iizemeltetési struktara. A koltség-
kiegészitési rendszer hidnya elsdsorban az
erdei vasutakat, de még inkabb a tékeerds (pl.
erdészeti) hattér nélkil iizemeltetett egyéb
vonalakat sujtia. A MAV keretei kozott a
keskeny nyomkozii vasutak a normal nyom-

tavolsagu vonalakéval azonos feltételek szerint 10. kép— A 600 milliard forintbol felwjitott Borzsony
miikodnek — még. Kisvasut is tokeerds hattér nélkiil prébal életben maradni
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5.2.1.) Erdei vasutak koltségkiegészitési rendszerének hianya

Az erdei vasutak esetében a korabbi években (2007-ig, ill. er6sen korlatozott korben 2008-
1g) egy kiszamithato, nem tal bdéséges (14 vonalra 2007-ben évi 200 millio Ft,-), de 1étezd allami
keret jutott az lizemeltetési koltségek kiegészitésére, mig ma ez a szam nulla. Ahogyan pedig az a
vildg minden t4jan jellemzé —, hogy a kozosségi kozlekedés nem nyereséges lizem — a tisztan

személyszallitd, turistaforgalmi profila kisvasutaktol sem igazan varhato ez el.

5.2.2.) A kisvasutak nemzeti értékek

A kisvasutak zOme nemzeti értéket képvisel, amit nem szabad veszni hagyni, révidtava
gazdasagi szamitasoktdl vezérelve. Egy adott kisvasut a telepiilés, térség turisztikai vonzereje,
avagy az egyéb turisztikai vonzerdk kozti 6sszekotd kapocs. Ez az adottsag ma még sok esetben
szamtalan kiaknazatlan lehetdséget tartogat. A kisvasutak hasznossaga olykor csak kozvetetten
nyilvanul meg, hiszen az altaluk szallitott utas a kornyék egyéb szolgaltatasait is igénybe veszi,

fogyaszt az étteremben, szallast foglal, felkeres egyéb latnivalokat, stb.
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5.2.3.) Kozszolgaltatas-e a kisvasutak tevékenysége?

Sokszor vita targyat képezi, hogy a turizmus jegyében torténd utaztatds, jelen esetben a
kisvasutak szolgaltatasai, kozszolgaltatdsnak mindsiilnek-e. Véleményem szerint mindenképpen,
hiszen széles hazai és kiilhoni kdzonség veszi igénybe Oket, olykor idényfiiggden ugyan, de napi
szinten. A turizmus fontos nemzetgazdasdgi agazat, de nemcsak gazdasidgi, hanem tarsadalmi
kérdés is. A pihenést, feltdltodést elosegitd szolgaltatasok a tarsadalomnak ,,termelnek hasznot”, ha

nem is anyagi értelemben.
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Igy hat, ha a kisvasutakra sziikség van, akkor iizemeltetSik részérdl jogos elvérds, hogy eme
kozjoléti tevékenységiikert méltanyos kéoltségkiegészitésben részesiiljenek, célszeriien turisztikai
forrasokbdl, hiszen ide ,, termelnek hasznot”.

5.2.4.) Kisvasutfejlesztések ellentmondasossaga

Egyes kisvasutjaink fenti nehéz-
ségek ellenére is szerencsére fejlodést
mutatnak, sot, az utobbi években wvalodi
vasutépitésekre sokkal tobb példat talalunk
keskeny, mint normal nyomtavon.

A fejlesztési lehetdségek azonban
sajnos igen ellentmondasosak. Uj vonalak
épitésére ugyanis akdr sokszdz milliard
forintnyi tamogatast is el lehet nyerni,
azonban az utana kovetkezd hosszatava
fenntartdsra, vagy a meglevd vonalak
miikodtetésére mar akéar csak évi tizezer
forint nagysagrendii Osszegek sem allnak
rendelkezésre.

v % e 28 g
11. kép— Hiaba épiilhetett tobbs zaz milliard forintbhél
vadonatiij palya Szobon, ha az iizemeltetés nem megoldott
A hossztava fenntartas kilatastalansdga igencsak megkérddjelezi a millidrdos raforditasok
hasznossagat, visszaveti a konstruktiv feljesztési elképzeléseket. Jelenleg ezt a folyamatot lathatjuk
a szob-nagyboOrzsonyi kisvasut Ujjaépitése kapcsan, ahol szintén a kis Osszegek hianya viszi
veszenddbe a szazmilliardokat is.

5.3.) Elavult iizemeltetési struktira

Tovabbi, szabalyozasra varo kérdés, hogy ki lizemeltesse kisvasutjainkat? Ez érinti mind az
erdészeti, mind a ma még MAV-kezelésii vonalakat is, hiszen jobbara elmondhaté, hogy ezek ma
mar nem eredeti feladatkoreiket — azaz a kiilonféle teherszallitasi feladatokat — kiszolgalva
miikodnek, hanem a turisztikai személyszallitas a f6 profiljuk. A miikodési struktira azonban nem
kovette ezeket a valtozasokat, hiszen a kiegészitd turisztikai szolgéltatisokat is igényld
személyszallitas egészen masfajta szervezetet és szemléletmodot igényel, mint a faanyag, vagy a
mezdgazdasagi termények szallitasanak iranyitdsa. Turisztikai és marketing szakemberek hijan ma
kizardlag a kisvasutak lizemvezetdinek személyes ratermettségén, leleményességén mulik, hogy az
adott vastit mennyire tud megfelelni a turizmusban bet6ltott szerep kihivéasainak.

Célszerti lenne tehat valamely, ezen datalakult szerepnek jobban megfelelé szervezetek
iranyitasa ala helyezni a kisvasutakat. Ez alol a hivatasforgalmu vonalak természetesen kivételt kell
képezzenek — foként Nyirvidéki, ill. esetleg Kecskeméti kisvasut.

5.4.) Az iizemeltetés nyugati modja

A nyugati példakat tekintve elmondhat6, hogy a turizmus szamara ,,termeld” kisvasutak
altalaban a varosok, régiok, onkormanyzatok altal alapitott magantarsasagok kezelésében, vagy
tisztdn magantarsasagok kezelésében miikodnek. Vélhetden hazankban is ez lenne a kivanatos 1t, de
addig biztosan nem, amig az Onkormanyzatok egyéb napi feladataik ellatdsahoz sem jutnak
elegendo forrdsokhoz... Mindemellett a nyugati vilagban jobbara minden kisvasut mellett mtikodik
egy-egy civil szervezet, ami kiilonféle mddokon segiti az adott kisvasut miikodését.
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6.) A BEZARASRA ITELT KISVASUTAK VEDELMEBEN

Napjaink Magyarorszagan sajnos nem a vasut fénykorat éljiik, a vonalbezarasok kérdése
mindennapos téma. A MAV 4ltal iizemeltetett sszesen négy kisvasutbol is harom léte veszélyben
forog. Egyediil a Széchenyi-hegyi Gyermekvasutat nem itélték halalra, de a balatonfenyvesi, a
kecskeméti és nyirvidéki vonalakat igen.

6.1.) Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut

A balatonfenyvesi vonal esetében
kézenfekvd kérdés, hogy pont a Balaton
partjan ne lenne Iétjogosultsiga egy mar
Onmagaban is turistavonzerének szadmito
kisvasutnak?!

A balatonfenyvesi kisvasut dicsébb
korszakaban — mintegy kb. tiz évvel
ezelottig — a kisvonatok hazai és kiilfoldi
turistdk tomegeit szallitottdk a Balatontdl
egyébként csak igen  koriilményesen
megkozelithetd, népszerli csisztapusztai
gyogyfirdobe, vagy Taska kozségbe, : foa CEULE T A
plncgpartlkra, ¢s egycb programqkra. A 12. kép— Amig volt, népszerii volt a rendszeres nyari
nyari idényben rendszeres nosztalgiavonati balatonfenyvesi nosztalgiavonat...
forgalom volt, gézvontatassal.

Mindez a multé lett, mikor a gézmozdonyt 2000-ben Budapestre helyezték, majd 2002
0szén a csisztai és taskai vonalakat bezartak. 2002 6szén és 2003 tavaszan azonban felyjitottak a
Balatonfenyves — Somogyszentpal szakaszt, mivel ott jelentdsebb hivatasforgalom zajlott.

Amennyiben ez a kisvasut valéban bezarasra itéltetik, akkor az egyik legujabb, legjobb
allapoti palyaval (6 éve épiilt!) rendelkezd kisvasutunk is az enyészeté lesz, holott értelmes
raforditassal népszeri turistavasut valhatna beldle.

6.2.) Kecskeméti (Bugaci) kisvasut

A kecskeméti kisvasiti halozat egyik legnagyobb értéke dnmaga a vasut, ill. annak jellege.
A vonal, illetve legalabb a Kecskemét — Bugac — Kiskunmajsa szakasz jovojét véleményem szerint
elsdsorban muzeumvasuttd alakitdsa kéne, hogy jelentse, de minden bizonnyal a helyi
hivatasforgalombol is kivehetné a részét, ahogyan azt ma is teszi.

6.2.1.) A Kkisvasut értéke

A kisvastti halozat jellegzetessége annak ,,nagyvasuti mellékvonali jellege”. Allomasain
egyedi, tipusterv szerint épiilt, eredeti felvételi épliletek, raktarépiiletek allnak, melyek 6nmagukban
is miiemléki védettségre lennének érdemesek, de megdrzésiik nyilvanvaldan a vasuttal egyiitt lenne
idvozitd. A vastutvonal a Kiskunsdgi Nemzeti Park mentén, a hires bugaci pusztan halad. A rajta
utazd megérezheti Petéfi gondolatat, atélheti, hogy mi szeretheté az elszort tanyadkkal tagolt
végtelen ronasdgban. Ez az érték, valamint a turizmus altal is szivesen kinalt pusztaprogramok
helyszineinek kozelsége a kisvasut turisztikai hasznositasat teszik kézenfekvove.
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hangulattal és a délutani kiskunmajsai személyvonattal

6.2.2.) Turizmus a Kisvastton — ami volt...

A turisztikai szolgaltatds nem ismeretlen fogalom errefelé. Régi hagyomanya van a kisvasut
Bugaci Kisp6fogd nevii gézmozdonyaval torténd jo hangulati augusztusi kisvasiti napoknak, az
ehhez k6tddd hajtanyos rendezvényeknek, de a MAV Nosztalgia Kft. altal szervezett programok is
igen népszeriiek voltak, melyek soran nosztalgiavonat vitte a bugaci csarddba a magyar sztereo-

tipidk irant fogékony nyugati turistakat.

6.2.3.) Jovokép

A kisvasttnak tehat kell, hogy legyen jovdje. Legalabb a Kecskemét — Bugac — Kiskunmajsa
szakaszon muzeumvasutat kellene berendezni, az dllomasok és tizemi létesitmények (flit6hdz, néhai
forditokorong Kiskunmajsan) igényes felajitdsaval, korhii jarmiivekkel, szinvonalas jarulékos prog-

ramokkal. Ezéltal egy korhii, 6nmagéban is
turistavonzé kozlekedési eszkdz kothetné
Ossze a megyeszékhely Kecskemét varosat a
nevezetességekben bdvelkedd Bugaccal,
illetve  Kiskunmajsaval.  Kiskunmajsan
tovabba megfontoland6 lenne a vasut
kozelebb vitele a népszerli gyogy- ¢€s
¢lményfiirddig. Az elnéptelenedd tanyavilag
megOrzése szintén kiemelt feladat, melyhez
a kisvasut, mint 0sszekotd kapocs szintén
szervesen kapcsolodik. Akar egy nagy
kiterjedésti ,,tanyaskanzen” is létrehozhato
volna ezen a vidéken, melynek latnivaloi

kozott valodi, odaillo kozlekedési eszkdz — 14 kép— Itthon és kiilfoldon egyarant népszerii volt a kisvastt

a kisvasut — szallithatna a latogatokat.
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6.3.) Nyirvidéki kisvasut

A Nyiregyhdza — Dombrad, ill. Herminatanya — Balsa vonalakon futé kisvasut idealis
nyomvonalon, kisvarosokat, falvakat felfiizve kapcsolja be azokat a megyeszékhely, Nyiregyhdza
¢letébe. Vonalvezetését, forgalmi adatait sok normal nyomtavolsagh mellékvonal is
megirigyelhetné, 1évén, hogy ez a vasit nem kilométerekre a telepiilésektdl, hanem azok
kozpontjain halad keresztiil. Ezzel szemben szeptember 17. 6ta mar ,sziinetel” a forgalom a
Herminatanya — Dombrad és a Herminatanya — Balsa szakaszokon. A varhaté vonalbezarasok
keretében pedig a vasut teljes megsziintetése van napirenden.

S
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15. kép— A falvak kozpontjain athalado Kis vastt atgondolt fejlesztések utian korszerii,
gyors és kornyezetbarat kozlekedési eszkozzé valhatna

6.3.1.) Szandékos leziillesztés?

A kisvasut sorsat nyomon kovetok szamara egyértelmii, hogy a jelenlegi helyzethez a vasut
teljes elhanyagoltsaga, vélhetden szdndékos leziillesztése vezetett az utdobbi években. A jarmiivek és
a palya fenntartasara mar évek ota csak elenyészd Osszegek jutottak, aminek kovetkeztében azok
allapota oly mértékben leromlott, hogy a napi kozlekedés keriilt veszélybe. Nem ritkdn fordult eld,
hogy tizemképes vontatojarmiivek hianydban kényszeriiltek vonatp6tld buszt inditani vonatok
helyett... Az olykor kimaradd, pontatlan és megbizhatatlan vonatokrol igy nem csoda, hogy az
utasok atpartoltak a parhuzamosan futé6 maganbuszokra. Tortént mindez annak ellenére, hogy ezen
a kisvastton még a rendszervaltast kovetd altalanos visszaesés utan is jelentds hivatasforgalom
zajlott. Tovabbi problémat jelent, hogy a jarmiivek allapota megrekedt az 6tvenes évek szinvonalan.
A kalyhafiitéses, fapados kocsik pedig ma mar csak a nosztalgiaforgalom igényeit elégithetik ki...

6.3.2.) Fejlesztések utan idealis kozlekedési eszkoz

A kisvasut megsziintetési szdndéka mogott alighanem autobuszos érdekek allnak. Igen
sajnalatos tény, hogy az egyéni érdekek ismét a kdzosségiek folé helyezddnek, hiszen a kisvasut —
idealis vonalvezetése okan — értelmes ¢€s sziikséges fejlesztések utan egy korszerli, kornyezetkimélo
¢és pontos kozlekedési eszkdz lehetne az ott é16k szdmara — amit akar iizemeltethetne magancég is.
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7.) ZARSZO

Sokszor és sok helyen elhangzik, hogy maguk a kisvasutak 6nmagukban nem képeznek
turisztikai vonzerdt, ha nincs a kornyékiikon turisztikai attrakcié. Ez a tétel részint igaz, de nem is,
mert egy vasutiizem is lehet vonzerd, ha az ugy van kialakitva. Erre kitind példa szintén a
Kemencei Erdei Muzeumvastt, ami magarol a vasutrdl szol, az oda latogatdk is a kisvasutazas
¢lményéért keresik fel. Ugyanigy lehetne vonzd muzeumi jellegi kisvasutiizem a kecskeméti is.
Maguk a vasut eszkozei, épiiletei, jarmiivei, miiszaki megoldasai is, éppen régiségik,
»elavultsaguk™ okan ma mar miiszaki emlékként muzeumi jellegiiek, amik megfeleld ,koritéssel”
bemutathatok. Ugyanezen az elven népszerli és életképes a budapesti Vasuttorténeti Park is.

)
;1€ Nl

Az orvendetes en fejl6dé, civil iizemeltetésii Kemencei Erdei

Miizeumvast kitlinden példazza, hogy
maga a vastit is lehet vonzerd, turisztikai latvinyossag, ami a kozség életére is pozitiv hatast gyakorol

16. kép—

Nem muzeumi jellegli ugyan, de a vasit vonzerejének szemléltetésére alkalmas példa a
Koszovoban lizemeld Nohab mozdonyok esete. Manapsag Koszovoé aligha nevezhetd a vilag egyik
»legfelkapottabb™ helyének turisztikai szempontbol. Ennek ellenére, miodta a norvég allam Koszovo
vasutjanak miikodtetéséhez 2001-ben tobbek kdzott 4 db Nohab mozdonyt adoméanyozott, azota a
nyugati orszagokbdl nétton-n6 az ezeket felkeresd vasutbarat turistak szama. Igaz, hogy ez csak egy
sziik kor, de mégis bizonyitja, hogy a vasut eszkdzei 6nmagukban is értéket képviselhetnek, igy
veszni hagyasuk vétek.

Jakots Addm
1067 Budapest, Csengery utca 86.
+36 (30) 238-0755

jakadam82(@gmail.com
http://www.jakadam.hu
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